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1. A Kkutatas targya, keretei modszertana

A kozlekedés az életiinknek egyik talan a legfontosabb és allithatom, hogy az egyik
legdsszetettebb szisztémaja, vaza, és nincs olyan nap amikor a kozlekedés ne befolyasolja az
emberek, de akar az allatvilag milliardjainak az €letét. Ha né a mobilitas, azzal ardnyosan
megjelennek a kozlekedési balesetek, a kozlekedési biincselekmények is, mely a tarsadalom
szamara jelentés megoldando problémat jelentenek. A kozlekedési balesetek csokkentésének
lehetségét folyamatosan kutatjak, 0j technikai javaslatok és megoldasok sziiletnek szinte
hétrél hétre. Viszont a balesetek jelentds szazalékaban ott van az emberi hiba, mely a
kozlekedési balesetek szinte egészében szerepet kap.

A kozlekedésbiztonsag alaprendszere a "3E" elve, mely a kozlekedésbiztonsag teljes teriiletét
atfogja és harom nagy teriiletre 6sszpontosit':

Az Engineering - mérnoki tervezés -, mely a kozati infrastruktira tervezésével és annak
fejlesztésével foglalkozik, ideértve az utak, kozutak (csomopontok), miitargyak (hidak,
feliiljarok alagutak), a forgalomtechnikai kialakitdsok (burkolati jelek, jelzdtablak,
jelzélampak) és egyéb kozlekedésbiztonsagi jelendségli utat, kozutat érintd eszkozok
kialakitasa

Enforcement - a rendészeti ellendrzés -, mely teriilet a kozlekedési szabalyok betartatdsaval
foglalkozik. Ideértve a kozlekedési hatosagi ellendrzéseket, a sebességmérést, az egyéb
ellendrzéseket. Itt a cél, hogy a kozlekeddk betartsak a kozati kozlekedés szabdlyait, ezaltal a
kozlekedési balesetek kockazata csdkkenjen.

Az Education — oktatas -, mely a teriilet a kozlekedési ismeretek oktatdsara, a balesetmegel6zési
propagandatevékenységre fokuszal. Itt a cél, hogy a kozlekeddk megfeleld kozlekedési
ismeretekkel rendelkezzenek a biztonsagos kozuti kozlekedéshez.

Ahhoz, hogy javuljon a kozuti kozlekedésbiztonsag, fontos, hogy mindhirom teriileten
egyszerre torténjen elmozdulas.

Ezen doktori értekezésben a kozlekedési biincselekmények nyomozasanak, a kozlekedési
balesetek megeldzésének ¢€s visszaszoritdsanak legujabb technologiai attoréseit és modszereit
fogom bemutatni. A doktori értekézés megirasaval a célom az volt, hogy igyekezzek attekintd
képet nytjtani arrdl, hogyan tudnak hozzéjarulni az 4 innovacidk a biztonsagosabb kozlekedés
megteremtéséhez, a kozlekedési blincselekmények nyomozasdhoz. Kutatdsaimban arra
probalok valaszt adni, hogy milyen 0 technikai és human oktatasi lehetOségek allnak
rendelkezésre a kozlekedési blincselekmények nyomozasanal, a kozuati kozlekedési balesetek
megel6zésénél.

A kutatdsom targya, hogy a technologiai attorések, uj tipusu moddszerek a kozlekedési
blincselekmények nyomozasanal, a kozlekedési balesetek megeldézésénél ¢és azok

1BARABAS A. Tiinde (szerk.): Alkalmazott kriminolégia. A kdzlekedés kriminolégidja fejezet (szerzo:
MAJOR Roébert), Budapest, Ludovika Egyetemi Kiado, 2020., 518.



visszaszoritdsanal hatékonyak-e, altaluk hatékonyabb lesz-e a kozlekedési biincselekmények
nyomozasa, a megel6zo-ellenérzo tevékenység, a generalis és specidlis prevencio.

Az 10j technologidk megjelenése, azok nemzetkdzi €s magyarorszagi megjelenése, bevezetése,
tehat a technologiai fejlodés milyen hatassal bir a kozlekedési biincselekmények nyomozasara.
Hogyan lehetséges a modern technikai eszkozokkel és bevezetett modszerekkel a
blincselekmények felderitését javitani, a bizonyitékok rogzitését egyszeriibbé, pontosabba tenni
ugy, hogy a raforditott humaneré6forrast csokkenteni lehessen.



2. Az értekezés témaja és a kitlizott kutatasi célok

Az értekezésemben valaszt szeretnék adni a kozuati kozlekedési balesetek megeldzésének uj
moddszereire, hogy hogyan csokkenthetoek a kozuti kdzlekedésben a balesetek. Bemutatom
nemzetkdzi és hazai példakon keresztiil, hogy milyen szerepet jatszanak az ugynevezett
intelligens kozlekedési rendszerek, a robotautdk (automatizalt jarmiivek) a kozuti kozlekedési
balesetek szamanak csokkentésében, visszaszoritdsaban. Bemutatom, hogy milyen lehetdségek
vannak a kozuti kozlekedési balesetek visszaszoritasara, megeldzési lehetdségeinél a kiilonféle
stratégidk hatékonysaga, tehat milyen bevezetett intézkedésekkel, valamint 01j és innovativ
technologidkkal lehet a leginkabb visszaszoritani a kozlekedési blincselekményeket, valamint
a kozuti kozlekedési baleseteket. Megjegyzem, hogy Magyarorszagon a kozuti kozlekedési
balesetek 70 szazaléka a gyorshajtasra, az els6bbségadasi valamint a kanyarodasi szabalyok
megsértésére vezethetd vissza, de ott vannak a masodlagos baleseti okok az ittas jarmiivezetés
és a passziv biztonsagi eszkdzok hasznalatanak az elmulasztasa.’

A kozati kozlekedésbiztonsdg egy atfogd, mondhatnam, hogy teljes komplex teriilet, amely
szamtalan teriiletet dlel at és foglal magéban, ideértve az emberi (human) tényezdt, a jarmiivek,
gépjarmiivek allapotat, mindségét, technikai szinvonaldt és ezen tulmenden a kozati és
forgalomtechnikai infrastruktirat. Viszont a rohamossa valo technoldgiai fejlodés, az uj
innovaciok 1j kapukat nyitnak meg ¢&s ezéltal hatékonyabban lehet kezelni a
kozlekedésbiztonsagi helyzetet, magat a kozuti kozlekedési balesetek visszaszoritasat.

A kutatdsi modszertannak alapja a baleseti okkutatas, a hazai és nemzetkdzi szakirodalom
feldolgozasa, a kapcsolodo jogszabalyok attekintése, viszont a kutatdsaimban tobb teriiletet
vizsgélok, mint példaul a balesetekben jatszo emberi tényezdket, a passziv biztonsagi eszkdzok
hasznalatat, a lathatosagi eszkozok hatasat. Célom a kozlekedési balesetek okainak elemzése,
a személyi sériilések szamanak, fokanak csokkentésének modszerei, a kozlekedésbiztonsagilag
veszélyeztetett csoportok védelme, a kozlekedésbiztonsagi helyzet javitasanak lehetdségei, a
balesethelyszinelés, a kozlekedési blincselekmények nyomozasanak és a kozuti ellendrzési
feladatoknak az egyszeriisitése, a raforditott humanerdforras csokkentés lehetdségének
vizsgalata. Tehat, a kutatdsaimnak a célja az volt, hogy hozza tudjak jarulni a kozati
kozlekedésbiztonsag javitasahoz, a baleseti sériiltek szamanak csokkentéséhez.

Bizom benne, hogy ezen doktori értekezés hasznos informaciokkal fog szolgélni azok szamara,
akik tenni kivannak a kozati kozlekedési balesetek megeldzése, a kozuti kozlekedésbiztonsag
javitdsa érdekében, napi szinten helyszinelnek kozlekedési baleseteket €és nyomoznak
kozlekedési blincselekményeket.

A doktori értekezésemben fokozottan kivanom hangstlyozni, hogy egy 1j technoldgia csak ugy
onmagaban nem tudja megoldani a kozuti kozlekedésbiztonsagi problémakat, vagy mas szoval
hidnyossagokat. Ezért sziikséges a megfeleld jogi szabalyozas, a jogszabalyok betartasa,
betartatdsa, melyhely az egész tarsadalom teljes korti egyiittmiikdésére is sziikség van. Viszont

2 30 éves az ORFK-Orszdgos Balesetmegelbzési Bizottsag. Budapest, ORFK-OBB, 4.



megallapithatd, hogy az 01j innovativ technologiak jelentds szerepet, kulcsszerepet jatszhatna
abban, hogy a kozuti kozlekedés biztonsagosabba tudjon valni.

Az értekezésemben kiilon foglalkozok azzal, hogy hogyan segithet a mesterséges intelligencia
a kozlekedési bilincselekmények helyszinelésében, nyomozasanal, elemzésében, a
kozlekedésbiztonsagilag veszélyes és a kockazatos teriiletek €s utszakaszok eldrejelzésében.
Mit kinalnak az ugynevezett autoném jarmiivek, a robotautok a kozati kozlekedési balesetek
megeldzésére, csokkentésére. Hiszen a balesetek tobb mint 99 szazaléka emberi hibara
vezethetd vissza.

A f6ldon €16 emberek gyakorlatilag sziiletésiiktol fogva halalukig kozlekednek. Kozlekediink
foldon, vizen és levegdben. A kozlekedési balesetek az utakon a vildgon, Eurdpdban,
Magyarorszagon gyakorlatilag minden percben, 6rdban jelen vannak, gy mint anyagi kar,
személyi sériilés, vagy baleseti halal forméjaban.

Vallom, hogy a kozlekedési balesetek marpedig megeldézhetéek. A megeldzésnek sokféle
formaja létezik, melyek kolcsonds kapcsolatban kell, hogy legyenek egymadssal. Ezek a
megeldzési formak Ggy horizontélisan, és vertikalisan is atszovik egymast.

Ertekezésemben szeretnék ravilagitani még arra, hogy mennyit tehet a magyar tarsadalom a
kozuti kozlekedési balesetek megeldzéséért. Miért van az, hogy a nyugat-europai orszagokban
jellemzden sokkal kevesebb a kozuti kozlekedési balesetek szama, lakossag szdmra levetitve
sokkal kevesebben halnak, sériilnek meg a nyugat-europai utakon.

Mit tehetiink még, mit tehet a magyar renddrség, mit tehetnek a megeldzéssel foglalkozo
szervezetek, de akar az egyén is a magyar kozlekedésbiztonsagart? Mikor jon el az a nap — mar
ha elj6 - amikort6l Magyarorszagon mar senki nem fog meghalni kozlekedési balesetben?

Az emberi élet, az egészség nagy kincs, amely pénzben nem Kkifejezhetd, a kozlekedési
balesetben keletkezett karok viszont forintosithatdéak. A kozlekedési balesetek kihatassal
vannak a magyar nemzetgazdasagra is, hiszen igen jelentds human és anyagi karrol van szo.

A doktori értekezésben Osszefoglalom a balesetmegeldzési kutatasi eredményeimet, azok
legfontosabb megéllapitasait és javaslatokat teszek a jovobeli kutatdsok és fejlesztések
iranyaira. Az értekezésemben a magyar, fovarosi viszonyok figyelembevételével a nemzetkozi
modszerek felhaszndlasdval, a jogszabalyi, technikai lehetdségek ismertetésével utat kivanok
mutatni, hogy milyen lehetdségek vannak arra, hogy javuljon a magyarorszagi kozutak
kozlekedésbiztonsaga.

Mivel a féiskolai végzésemet kovetden 21 éves koromtol 28 éve teljesitek hivatasos renddri
szolgalatot a Budapesti Renddr-fékapitanysagon, ebbdl tobb mint 22 éve a févarosi
balesetmegeldzési, forgalomszervezési ¢és kozlekedési szakteriiletet vezetem, igy az
értekezésemben a fOvarosi kozlekedési baleseti tendencidkat veszem goércsé ald, de
természetesen foglalkozom az orszagos és nemzetkozi kitekintéssel is.

Bizom benne, hogy a doktori értekezésem hozzajarul a magyar és nemzetkdzi kozuati
kozlekedésbiztonsag javitasaval kapcsolatos szakmai gondolkodashoz, és inspiracidkat ad
tovabbi 1) kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos innovaciokhoz.



3. Kutatasi kérdések

Technoldgiai innovaciok és digitalizacid

1.

Milyen lehetséges hatassal van a technolédgiai fejlodés €s az 0j tipusu innovaciok
(példaul dronok hasznalata, a 3D szkennelés alkalmazédsa, vagy a mesterséges
intelligencia  bevezetése) a  kozlekedési blincselekmények nyomozasanak
hatékonysagara?

Hogyan tud hozzajarulni az ij modern technikai eszkdzok bevezetése, azok alkalmazésa
a hat6sagi humanerdforras-sziikséglet csokkentéséhez a baleseti helyszinelés és a kozati
ellendérzések soran?

Hogyan lehet integralni a mesterséges intelligenciat és az automatizalt videdanalitikat a
nyomozati munkaba?

Meg lehet-e allapitani kozvetlen Osszefliggést az 0j tipust technikai innovéciok
alkalmazasa ¢€s a biintetdeljarasok idétartamanak lerovidiilése kozott?

Ellendrzési modszertan és hatékonysag

5.

6.

Milyen mértékben tudja megndvelni a ,,finn mddszer” alkalmazédsa a jarmiivezetok
szubjektiv lebukasi kockazatat, és ez hogyan tud lecsapddni a generalis prevencid
sikerességében?

Milyen kiilonbségek mutatkoznak meg a hatékonysag, valamint a sziikséges eréforras-
igény tekintetében a hagyomanyos kozuti ellendrzések és a célzott, dinamikus
szlirjellegli ellendrzési forméak kozott?

Prevencid és specialis rendészeti kihivasok

8.

10.

11.

12.

Milyen rendészeti stratégia bizonyul a leghatékonyabbnak az extrém kozlekedési
magatartdsok — példaul az illegdlis gyorsulasi versenyek ¢és a driftelés —
visszaszoritasaban?

Miként adaptalhatoak a nemzetkézi ,,Vision Zero” iranyelveknek az elemei a
magyarorszagi sajatossagokhoz, kiillonos tekintettel a sériilekeny kézlekeddi csoportok
(gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok, mikromobilitasi eszkdzt hasznalok)
védelmére?

A technolodgiai innovaciok €s a modszertani megtjulas (mint a finn modszer) egyiittesen
mennyiben teszik tudjdk megujitani a magyar kozlekedésrendészet fejlodését?

Hogyan alakul majd at a rendészeti humanerdforras képzésének sziikséglete az 1j
innovativ technolégidk megjelenésével, és ez milyen 1) kompetencidkat kovetel meg a
jOovO kozlekedésrendészeti allomanyatol?

A hagyomanyos elméleti oktatdshoz képest milyen mértékben ndvelik a
kozlekedésbiztonsagi szimuldtorok a gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok €s



mikromobilitdsi  eszkozoket hasznalok  veszélyfelismerd képességét varosi
kdrnyezetben?

Hipotézis 1 — Technologiai €és hatékonysagi hipotézis

Allitas: Az uj tipust technol6giai innovaciok (3D szkennelés, drontechnoldgia és EDR adatok)
alkalmazésa nemcsak a bizonyitékok rogzitésének pontossagat noveli szignifikansan, hanem a
helyszini munkaidé és az utdlagos irodai adatfeldolgozas roviditése révén mérhetden csokkenti
a biintetdeljarasok atfutési idejét.

Hipotézis 2 — A mesterséges intelligencia és videdanalitika hipotézise

Allitas: A mesterséges intelligenciaval tamogatott automatizalt videdanalitika nyomozati
munkéba torténd integralasa képessé teszi a hatdosadgot az emberi szem szamara rejtve marado
tények felismerésére, mely hozzdjarul a raforditott nyomozati feladatokat ellatd hatdsagi
humanerdéforrés csokkentéséhez.

Hipotézis 3 — A dinamikus ellenérzési modszertan és a szubjektiv lebukasi kockazat

Allités: Hipotézisem szerint a ,,finn moddszeres” alkoholsziirés tomeges alkalmazasa a
hagyomanyos, statikus ellendrzési formakhoz képest jelentdsen hatékonyabban ndveli meg a
jarmiivezetdk szubjektiv lebukasi kockazatat. A moédszer a ,,barhol és barmikor” bekdvetkezd
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ellendrzés érzetét kelti, igy erdsitve a generalis prevenciot.
Hipotézis 4 — A ,,Vision Zero” €s a sériilékeny csoportok védelmének hipotézise

Allitas: Az j tipusu digitalis alapt edukécios stratégiak és a szimulatorok egyiittes alkalmazasa
hipotézisem szerint képesek csokkenteni a sériilékeny kozlekeddi csoportok (gyalogosok,
kerékparosok, motorkerékparosok, mikromobilitasi eszkdzoket hasznalok) baleseti kockazatat.

Hipotézis 5 — A digitalis kompetenciafejlesztés és a rendészeti paradigmavaltas

Allitas: Feltételezésem szerint az j tipust technologidk rendészeti alkalmazasa csak akkor
vezet mérhetd kozlekedésbiztonsagi javulashoz, ha a humanerdforras-képzésben megtorténik a
paradigmavaltas: a fizikai intézkedési készségek mellé az adatelemzoéi és digitalis nyomozoi
kompetencidk egyenrangu prioritasként épiilnek be az dllomany felkészitésébe.

Hipotézis 6 — A passziv biztonsagi eszkzok €s a ,,normakdvetési pszicholdgia” hipotézise
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Allitas: Feltételezésem szerint a biztonsagi 6v hasznalata nem a biintetési tételek mértékétol,
hanem a tarsadalmi edukaciés kampanyok, balesetmegeldzési propaganda tevékenység
intenzitdsatdl és a baleseti szimulaciok (pl. borulds szimulator, biztonsagi 6v szimulator)
kozvetleniil megtapasztalt ¢élményétél fiigg. Hipotézisem szerint az ,,.élményalap”
balesetmegeldzési prevencios kampany szignifikdnsan tartosabb szabalykdvetési hajlandosagot
eredményezhet, mint a klasszikus, szankciokdzpontu rendészeti fellépés.



4. Az értekezés soran vizsgalt teriiletek

Az értekezésben a hipotéziseim bizonyitasara 17 terliletet vizsgaltam, elemezve az 1j
technologiai innovacidkat és a rendészeti eszk6zok és moddszerek hatékonysagat. A
vizsgélatokat 17 kiilonboz6 fejezetben mutatom be a doktori értekezésemben.

1. A kozlekedési baleseti helyszinelés jovoje: 1) moddszerek és technologidk. A
balesethelyszinelés hatasa a kozati kozlekedés biztonsagara

A kozlekedési biincselekmények nyomozasaval kapcsolatos kérdések

Jarmuvezetés bodult allapotban Budapesten: hogyan lehet hatékonyabban felismerni,
kiszlirni, valamint megeldzni

Az ittas jarmiivezetés visszaszoritasanak lehetOségei

Az Event Data Recorder (EDR) eseményrogzit6 adatainak hasznalata

A tehergépjarmiivek balesetei és azok megel6zése Budapesten

w N

Uj tipusa médszerek a motorkerékparos balesetek csokkentésére Budapesten
Kerékparozas biztonsagban a vilagon, a nagyvarosokban, Budapesten, a generalis és a
specialis prevencid szerepe a kerékparosbalesetek megelézésében

9. A sebességmérés hatdsa a koziti kozlekedés biztonsagara Budapesten

© Nk

10. A budapesti illegalis kozuti gyorsulasi versenyek, valamint a kozati driftelés és az
illegélis gépjarmu atalakitdsok visszaszoritasanak lehetdségei

11. Gyalogos balesetek €s azok megeldzése, gyalogosbarat forgalomszervezés

12. A lathatosagi eszkozok jelentdsége a kozuti kozlekedésben, a jogszabalyi eldirasok
tiikrében, a lathatosagi eszkdzok hatékonysaganak vizsgalata

13. Biztonsagi 6v viselése, mit tehetiink annak érdekében, hogy mindenki hasznalja

14. A gépjarmii elszallitas és a kerékbilincs alkalmazasanak anomalidi Budapesten

15. Az e-mobilids térnyerése és az Onvezetd jarmiivek, avagy mit hoz a fovarosi
kozlekedésben a jovo, milyen jogi kérdéseket vetnek fel az j kozlekedési eszkozok

16. A Polgardrség szerepe Magyarorszagon a kozuti kozlekedési balesetek megel6zésében,
innovativ 0 modszerek és lehetdsegek

17. Ujtipusa médszerek a balesetek elemzésében és a balesetmegeldzésben

Az értekezésem alapvetése a technologiai valtas, ezért az értekezésemben vizsgdlom, hogyan
alakitjak at az Gj modszerek (pl. 3D szkennelés, dronok) a baleseti helyszinelést, és ez hogyan
javitjdk a  kozlekedésbiztonsagot. Tovabba kiemelt szerepet kap a kozlekedési
blincselekmények specialis nyomozati modszertana az értekezésemben. Kiilon vizsgalom az
Event Data Recorder (EDR), azaz a ,fekete doboz” adatainak felhasznéalasat a miszaki
szakért6i vizsgalatokban.

Az értekezésben a két {6 veszélyforrasra a bodult allapotban torténd jarmiivezetésre és az ittas
jarmuvezetésre kiemelt figyelmet forditok, ezen jarmivezetOk kiszlrésére érdekében
hatékonyabb mddszerekre, technoldgiai ijdonsagokra tettem javaslatot.

Tovabba a févarosi forgalom sajatos kockazatait elemzem az értekezésemben a kiilonbozo
kozlekedési résztvevok szerint. Mivel az értekezésem kdzponti kérdéskdre tobbek kozt a kozati
kozlekedésbiztonsadg komplex fejlesztése, kiilonds tekintettel a varosi kornyezetben megjelend
specifikus kockazati tényezdkre, ezért a kutatdsom soran kiemelt figyelmet forditok a
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nehézgépjarmiivek kozlekedésébdl adodo, stlyos kimenetelli balesetek prevencids
lehetdségeire. Az értekezésben tudomanyos alapossaggal vizsgalom a motorkerékparos
balesetek szamanak csokkentését célzo uj tipusu (kozlekedésbiztonsagi, balesetmegeldzési)
modszertani lehetdségeket, valamint a kerékparos kozlekedésbiztonsdg megteremtésének
lehetdségeit, kiilonvalasztva a generalis €s a specidlis prevencio tarsadalmi és infrastrukturalis
szerepét. A kutatasaim szerves részét képezi a gyalogos kozlekedésbiztonsag kérdéskore, mely
soran a hatékony gyalogosbarat forgalomszervezésnek az elméleti hatterét és ezzel egyiitt
szorosan a (jol)lathatosagi eszkdzok passziv biztonsdgban betdltott kritikus jelentdségét is
részletezem, vizsgalom.

Kiemelt figyelmet szentelek a kozati kozlekedésbiztonsagot legsulyosabban degradalo
kozlekedési blincselekményekre, a kirivo szabalyszegésekre, szabalysértésekre. Tudomanyos
alapossaggal elemzem a sebességellendrzés objektiv hatdsmechanizmusait a magyarorszagi,
ezen beliil a budapesti kdzlekedési moral tiikrében. A kutatdsaim egyik kdzponti elemét képezi
a devians kozlekedési magatartasformak vizsgalata, kiilonds tekintettel a magyarorszagi,
budapesti illegalis gyorsulési versenyekre €s a driftelésre. Ezen devidns viselkedési format nem
csupan kozlekedésrendészeti szabalysértésként és kozlekedési biincselekményként vizsgalom,
hanem kitérek a szabalytalan gépjarmt atalakitasokra is.

Az értekezésben kritikai elemzés ald vonom a hatosagi gépjarmiielszallitas és a kerékbilincs
alkalmazaséanak jogi és gyakorlati anomaliait.

A passziv biztonsag ¢és tarsadalmi szerepvallalas kiemelt része az értekezésemnek. Kiemelt
figyelmet forditok a biztonsagi 6v hasznalatara, amelynek novelése érdekében a szankciok és a
szemléletformal6 hatékony edukacidos modszerek szinergidjat elemzem, vonom gorcsé ala. A
kutatasban ra szeretnék vilagitani, hogy a passziv biztonsagi eszkdzok alkalmazasa nem csupan
egyéni dontés, hanem a kozlekedési kultira szerves része. Az értekezésben a mar vilag tobb
orszagaban jelenlévd, megjelend onvezetd jarmivek kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatasat
1s vizsgalom.

A fentiek mellett tudomanyos alapossaggal értékelem a Polgardrség (mint stratégiai partner)
szerepét a kdzrend és a kozlekedésbiztonsag fenntartdsaban. Vizsgalom a Polgardrségnek, mint
onkéntes tarsadalmi szervezetnek az innovativ lehetdségeit, valamint a polgarérok részvételét
a helyi balesetmegeldzési stratégidk operativ végrehajtasaban, amely a balesetmegel6zéssel,
rendvédelemmel foglalkozo szervezeteknek jelent nélkiilozhetetlen kozosségi tamogatést.



11

5. Kutatasi eredmények, osszefoglalas

Zarasként az értekezésem legfontosabb tudomanyos eredményeit és az azokbdl levont
kovetkeztetéseimet mutatom be tételesen hat strukturalt tézis mentén. Kutatdsaimmal az
értekezésem elején felvazolt mind a hat hipotézisemet bizonyitottam. Tudomanyos munkam
kozponti elemét a legkorszeriibb technoldgiai innovaciok ¢€s attérések altal életre hivott 1j
tipusu modszerek vizsgalata alkotta a kozlekedési blincselekmények nyomozasa, valamint a
kozlekedési balesetek megeldzése €s visszaszoritasa teriiletén. Az eredmények ravilagitanak,
ravilagitottak arra, hogy az Uj technologiai attorések, a digitalizaci6, az automatizalt
adatelemzés és az élményalapu balesetmegel6zd tevékenységek, az 0j innovativ intézkedési
modszerek egyiittes alkalmazasa érdemben hozzajarul a hatdsagi munka és a balesetmegeldzési
tevékenység optimalizalasdhoz, ezaltal a kozlekedési moral hossza tdvi javitasahoz is.

A kovetkezokben részletezem a bizonyitott hipotéziseimet:

Tézis 1: Kutatasaimmal részletesen igazoltam, hogy a digitalis helyszinrdgzitési technologidk
(3D szkenner, dréonok) és az EDR adatok alkalmazasa paradigmavaltast eredményezhet a
kozlekedési blincselekmények nyomozasaban. Bizonyitottam tovabba, hogy ezek kivaltjak a
sokszor pontatlan manualis és sok esetben lassi méréseket, aminek koszonhetden a baleseti
helyszinelés id6tartama és a forgalomkorldtozas hossza jelentdsen csokkenthetd.
Megallapitottam tovabba, hogy az automatizalt adatrogzités kozvetleniil lerdviditheti az
1gazsagligyi szakértdi véleményezeés folyamatat, ezaltal a hatosagi eljarasok gyorsulhatnak.

Tézis 2: Igazoltam, hogy a mesterséges intelligencidval tdmogatott automatizalt videdanalitika
integraldsa a kozlekedésrendészeti nyomozati munkdba kvalitativ (mindségi véltozast) és
kvantitativ (mennyiségi elérelépést) eldrelépést eredményez. Bizonyitottam, hogy az MI-alapu
algoritmusok képesek olyan komplex 0Osszefiiggésekre (pl. rendszam-manipulaciok, nem
szabvanyos jarmimozgasok, latens forgalmi anomalidk) azonositdsara, amelyek az emberi
megfigyeld szamdra a kognitiv faradas vagy az észlelési kiiszob miatt mindenképpen rejtve
maradnak. Megéllapitottam, hogy az automatizalt eldszlirés alkalmazasaval a videofelvételek
elemzésére forditott hatosagi humanerdforras igény csokkenthetd

Tézis 3: Kutatasaimmal bizonyitottam, hogy a ,,finn mddszeres” alkoholteszteres ellendrzés
alkalmazasa a hagyomdnyos, statikus kozuti ellendrzésekkel szemben magasabb lebukasi
kockézatot general a jarmiivezetok korében. Igazoltam tovabba, hogy a mddszer hasznalataval
a jarmivezetOkben kialakul a ,,barhol és barmikor” bekdvetkezd ellendrzés tudata, ami az ittas
vezetés tekintetében erdsebb generalis prevencids hatast valt ki, mint a ritkabb, de komplexebb
hatdsagi intézkedések. Megallapitottam még, hogy a modszer alkalmazésa soran az idéegység
alatt ellendrzott jarmiivezetOk szamanak drasztikus novekedése a kozlekedésbiztonsagi moral
javulasat eredményezi anélkiil, hogy a forgalom folyamatossagat érdemben korlatozna.

Tézis 4: Igazoltam, hogy a sériilékeny kozlekeddi csoportok (gyalogosok, kerékparosok,
motorkerékparosok €s mikromobilitdsi eszkdzhasznalok) korében a digitalis alapu edukacios
modszerek (technologidk) és a szimulacids eszkozok szinergidja (mely soran a két modszer
felerdsiti egymast) hatékonyabb kockazatcsokkentd tényezd, mint a hagyomanyos elméleti
oktatas. Bizonyitottam, hogy a szimulacids kornyezetben atélt veszélyhelyzetek javitjak a
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veszélyfelismerd képességet. Megallapitottam, hogy ezen innovativ modszerek hozzajarulnak
a személyi sériiléssel jaro kozati kozlekedési balesetek csokkentéséhez.

Tézis 5: Bizonyitottam, hogy az 0j tipusu technolégidk (3D szkennelés, digitalis adatelemzés,
dronok hasznalata) hasznalatdhoz a hatosagi végrehajtoi allomany adatelemzoi és digitalis
kompetenciait parhuzamosan kell fejleszteni. Megallapitottam, hogy az intézkedés taktikai
készségek mellett a digitalis készségek fejlesztésének és az uj technoldgidk altal tamogatott
dontéshozatalnak a rendészeti szakképzésben prioritdsava kell valnia a kozlekedésbiztonsagi
célkitlizésekre figyelemmel.

Tézis 6: Kutatasaimmal igazoltam, hogy a passziv biztonsagi eszk6zok, kiilondsen a biztonsagi
Ov hasznalati hajlandosaga novekszik a kozvetlen tapasztalati élményt nyujto
balesetmegel6zési tevékenységgel (pl. borulds- és Ovszimulatorok). A szimulalt baleseti
helyzetek soran atélt fizikai hatasok olyan kognitiv és emociondlis lenyomatot hagynak a
résztvevOkben, amely tartosabb és mélyebb szabalykovetési hajlanddsagot eredményez.
Megallapitottam, hogy az 10j tipusu innovativ edukécios balesetmegeldzési kampanyok
intenzitdsa és az élményalapii demonstracids eszkozok alkalmazasa hatékony prevencios
eszkoz a kozlekedési moral hosszu tavu javitasara.

Ertekezésemben tehat atfogo kutatast végeztem a kozlekedési biincselekmények nyomozasa és
balesetmegel6zés 1j technologiai, modszertani és human eréforrds oldalu innovacioi
vonatkozdsdban. Fontosnak tartom, hogy a fenti hat tézisben Osszegezett megallapitdsaim
egymasra ¢piilé rendszert alkotnak.

A technologiai innovaciok terén igazoltam az értekezésben, hogy a digitalis helyszinrogzités
(3D szkennelés, dronok alkalmazésa) és az EDR-ek altal gytijtott és azokbdl kinyert adatok
alkalmazasa nem csupan technikai frissités, hanem paradigmavaltds a kozlekedési
blincselekmények nyomozasanal. Ezek az innovaciok radikalisan képesek csokkenti a
forgalomkorlatozas idejét, de ugyanakkor gyorsul az igazsagiigyi szakértdi munka €s a hatdsagi
eljaras ideje is. Kutatasaim szerint ezt tudja kiegésziteni a mesterséges intelligencia alapu
videoanalitika, amely mind mennyiségi (kapacitasbeli), mind mindségi (emberi észlelési
kiiszob alatti osszefliggések felismerése) attorést hozhat a nyomozati munkaba és a raforditott
hatdsagi humanerdforrast optimalizélhatja.

A rendészeti modszertan (intézkedési protokoll) vizsgalata soran bizonyitottam a ,,finn
modszeres”  alkoholteszteres  ellenérzés  kiemelkedd  prevenciés  hatékonysagat.
Megallapitottam az értekezésemben, hogy a tomeges €és gyors ellendrzés altal generalt ,,barhol
¢s barmikor” bekovetkezd ellendrzés tudata erdsebb generdlis prevenciot gyakorol a
jarmiivezetdkre, mint a hagyomanyos, ugynevezett statikus ellendrzési formak, mikdzben a
ezen ellendrzési forma a kozuti forgalom dinamikdjat nem hatraltatja.

Az emberi tényez0 ¢€s a balesetmegel6zés vonatkozasaban kutatdsaim nagyban ravilagitottak
arra, hogy a digitéalis edukacio6 és a szimulacios eszkdzok hasznalatanak szinergidja - felerdsitett
kozos hatdsa - messze a leghatékonyabb a sériilékeny kozlekeddi csoportok baleseti
kockézatcsokkentésében, mint a hagyomanyos klasszikus elméleti balesetmegelézési
edukacios oktatas. A borulas és ovszimulatorok altal nyujtott tapasztalati hatés és érzelmi hatés
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tartésabb szabdlykovetést tud eredményezni, ami a passziv biztonsdgi eszkdzok hasznélati
hajland6sagat noveli.

Az értekezésben végezetiil megallapitottam, hogy a technoldgiai fejlodés onmagaban nem
elégséges, mert a rendészeti hatékonysag zdloga a hat6sagi végrehajtoi allomany digitalis
kompetencidinak parhuzamos fejlesztése.

Az értekezésben bemutatott kutatdsok igazoljak, hogy a technoldgiai innovacidok és az
¢lményalapt megel6zo tevékenységek integralt alkalmazasa képes érdemben és hosszu tavon
javitani a kozuti kozlekedésbiztonsagi moralt, valamint a hat6sagi munka eredményességét.
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6. Research Results and Summary

In conclusion, I present the most significant scientific results of my dissertation and the
conclusions drawn from them, itemized along six structured theses. Through my research, I
have proven all six hypotheses outlined at the beginning of my dissertation. The central element
of my scholarly work was the examination of new types of methods brought about by the latest
technological innovations and breakthroughs in the investigation of traffic offenses, as well as
in the prevention and reduction of road traffic accidents. The results have highlighted that the
combined application of new technological breakthroughs, digitalization, automated data
analysis, experience-based accident prevention activities, and innovative new intervention
methods substantially contributes to the optimization of official work and accident prevention
activities, thereby also improving road safety morale in the long term.

In the following, I detail my proven hypotheses:

Thesis 1: My research provides detailed evidence that the application of digital scene recovery
technologies (3D scanners, drones) and EDR (Event Data Recorder) data can result in a
paradigm shift in the investigation of traffic offenses. I have proven that these technologies
replace often inaccurate manual and slow measurements, significantly reducing the duration of
on-site accident investigation and the length of traffic restrictions. Furthermore, I concluded
that automated data recording directly shortens the forensic expert reporting process, thereby
accelerating official legal proceedings.

Thesis 2: I have demonstrated that integrating Al-supported automated video analytics into
traffic law enforcement investigative work yields both qualitative (improvement in standards)
and quantitative (increase in output) advancement. I proved that Al-based algorithms are
capable of identifying complex correlations (e.g., license plate manipulation, non-standard
vehicle movements, latent traffic anomalies) that remain hidden from human observers due to
cognitive fatigue or perceptual thresholds. I established that the use of automated pre-screening
reduces the demand for human resources in video footage analysis.

Thesis 3: My research proves that the application of the "Finnish method" of breathalyzer
testing generates a higher risk of detection among drivers compared to traditional, static
roadside checks. I have verified that this method creates a psychological awareness of "anytime,
anywhere" inspections, exerting a stronger general preventive effect regarding drunk driving
than less frequent but more complex interventions. I further concluded that the drastic increase
in the number of drivers checked per unit of time leads to an improvement in road safety morale
without significantly impeding traffic flow.

Thesis 4: 1 have demonstrated that for vulnerable road users (pedestrians, cyclists,
motorcyclists, and micro-mobility users), the synergy between digital-based educational
methods and simulation tools is a more effective risk-reduction factor than traditional
theoretical education. I proved that hazards experienced within a simulated environment
improve hazard perception skills. I concluded that these innovative methods contribute to the
reduction of road traffic accidents involving personal injury.
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Thesis 5: I have proven that for the effective use of new technologies (3D scanning, digital data
analysis, drones), the digital and data-analytical competencies of law enforcement personnel
must be developed in parallel. I established that, alongside tactical skills, the development of
digital proficiency and technology-supported decision-making must become a priority in law
enforcement vocational training, with a focus on road safety objectives.

Thesis 6: My research verified that the willingness to use passive safety devices, particularly
seat belts, increases through accident prevention activities providing direct experiential learning
(e.g., rollover and seat belt simulators). The physical effects experienced during simulated
accident scenarios leave a cognitive and emotional imprint on participants, resulting in a more
lasting and profound inclination toward rule compliance. I concluded that the intensity of
innovative accident prevention campaigns and the use of experience-based demonstration tools
are effective preventive instruments for the long-term improvement of traffic morale.

In my dissertation, I have conducted comprehensive research regarding innovations in traffic
crime investigation and accident prevention, focusing on new technological, methodological,
and human resource-oriented dimensions. It is a fundamental premise of my work that the
findings summarized in the six theses above constitute a mutually reinforcing, integrated
system.

In the field of technological innovations, I have demonstrated that digital scene documentation
(utilizing 3D scanning and drones) and the extraction and application of data from EDRs (Event
Data Recorders) represent more than a mere technical update; they constitute a paradigm shift
in the investigation of traffic crimes. These innovations are capable of radically reducing the
duration of traffic restrictions while simultaneously accelerating forensic expert analysis and
official procedural timelines. My research indicates that these methods are further
complemented by Al-based video analytics, which can achieve breakthroughs in both quantity
(processing capacity) and quality (recognizing correlations below the threshold of human
perception), thereby optimizing the human resources deployed by authorities.

Regarding law enforcement methodology (operational protocols), I have proven the outstanding
preventive efficiency of the "Finnish-style" roadside breathalyzer screening. I have established
that the awareness of "anytime, anywhere" inspections—generated by mass and rapid checks—
exerts a stronger general deterrence on drivers than traditional static enforcement forms, all
while ensuring that this method does not hinder the dynamics of road traffic.

In relation to the human factor and accident prevention, my research highlights that the synergy
between digital education and the use of simulation tools—their amplified collective impact—
is by far more effective in reducing accident risks among vulnerable road user groups than
traditional, classical theoretical prevention education. The experiential and emotional impact
provided by rollover and seatbelt simulators results in more lasting compliance with
regulations, significantly increasing the willingness to use passive safety devices.

Finally, the dissertation concludes that technological progress alone is insufficient, as the key
to law enforcement efficiency lies in the parallel development of the digital competencies of
the executive staff.
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The research presented in this thesis proves that the integrated application of technological
innovations and experience-based preventive activities is capable of significantly and

sustainably improving road safety morale as well as the overall effectiveness of law
enforcement operations.
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FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 10 oldal. ISBN: 978-615-6838-08-7. MTMT
elérhetdség: https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35492390

SZECSI Tibor Laszldé (2024): A Polgdrdrség szerepe a kozlekedésbiztonsig javitdsaban.
Oktatasi anyag (Konyv). FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 156 oldal. ISBN: 978-
615-6838-09-4. MTMT elérhetOség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35501268

SZECSI Tibor Laszlo (2024): A kozlekedési balesetek helyszinén teendd intézkedések,
kozlekedési balesetek helyszini szemléje, kozlekedési biincselekmények nyomozasa. Oktatési
anyag (Konyv). FBB. Megjelenés helye: Budapest. Terjedelem: 193 oldal. ISBN: 978-615-
6838-10-0. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35566784

SZECSI Tibor Laszlo; BERTA Tamas; BIRO Angelika; DR. LEGEZA Enikd (2014): "Az
oregedd tarsadalom kozlekedésbiztonsagi kérdései". (Megjelenés: Kozlekedésbiztonsag: A
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag szakmai lapja, 2. évf. pp. 36-39. Formatum: Rovid kézlemény /
Folyoiratcikk. MTMT elérhetdség:
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;35425517
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8. Szakmai és tudomanyos portfolio

Szécsi Tibor Laszlo r. alezredes doktorjeldlt
Kutatasi teriilet

Szakmai és tudomanyos orientaciom kdzéppontjaban a rendészettudomany modernizacidja all.
2025-ben Summa Cum Laude mindsitéssel teljesitettem doktori szigorlatomat (fétargy:
kriminalisztika, melléktargy: kriminoldgia). Kutatasaim soran a kézlekedési blincselekmények
nyomozasmodszertanat, a helyszini szemle technologiai megujitasat, valamint az adatvezérelt
balesetmegel6zési stratégiak hatékonysagat vizsgalom.

Tanulmanyok osszefoglaloja
2025: Doktori (PhD) szigorlat — Summa Cum Laude mindsités.

2013-2015: Doktori képzés (abszolutérium megszerzése) — Pécsi Tudomanyegyetem,
Allam- és Jogtudoményi Kar (PTE AJK), Doktori Iskola.

2015: Rendészeti szakvizsga — JOl megfelelt mindsités (Kozigazgatds, integralt
rendészeti vezetés, rendOrségi igazgatas).

2005-2007: Blinmegeldzési szervezd szakirdnyu tovabbképzési szak — Rendortiszti
Féiskola (RTF).

2000-2002: Okleveles humanszervezd (egyetemi diploma, MA) — Pécsi
Tudoményegyetem (PTE).

1998-1999: Renddrszervezd tiszt — ORFK Rendészeti Szervek Kiképzd Kozpontja.
1995-1998: Személyligyi szervezd (fiskolai diploma, BA) — JPTE FEEFI.
Szakmai és vezetoi palyafutas
Budapesti Rendor-fékapitanysag (BRFK)
2004 — jelenleg: Osztalyvezeté Balesetmegelozési és Kozlekedési Osztaly

Vezetdi tapasztalat: 22 éves folyamatos vezetdi gyakorlat stratégiai és operativ
szinten.

Szakmai fokusz: Budapest forgalomszervezési feladatainak irdnyitasa, a
balesetmegel6zési tevékenység tudomanyos alapti menedzselése.

Innovacio: A kozlekedési biincselekmények nyomozasanak és helyszinelésének
technikai megujitasa () generacios eszk6zok €s eljarasok bevezetése).

2000 - 2004: El6add, majd kiemelt foeloadéo (BRFK)

Stratégiai elemzés €s szakmai dontés-elokészités a felsdvezetés részére.
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1998 — 2000: Nyomozo, majd fonyomozé X. Keriileti Rendorkapitanysag
Kriminalisztikai alapi nyomozati tevékenység €s felderités.
Oktatasi tevékenység

Nemzeti Koézszolgalati Egyetem (NKE) Rendészettudomanyi Kar: Meghivott eléado és
vendégoktatd a  rendOrtisztképzésben. Forgalomszervezés ¢€és a modern
balesetmegeldzési technikdk gyakorlatorientalt oktatasa. Vizsgaztatds és szakmai
zslirizes.

Szakmai kompetenciak

o M:élyrehato elméleti és gyakorlati ismeretek a kriminalisztika és kriminologia
teriiletén.

e Kiemelt jartassdg a  forgalomszervezési ¢és  kozlekedésigazgatasi
jogalkalmazésban.

e Tobb évtizedes tapasztalat valsdgkommunikacioban €s nagy 1étszamu allomany
vezetésében.

Szakmai elismerések

2023: ORFK Rendészeti Féigazgatoi szakmai elismerés — 20 éves balesetmegeldzési
titkari tevékenységért

2023: 30 éves az OBB, az Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag eziist emlékérem
elismerés

2022: Belligyminisztérium Tehetségmenedzsment Program — Orszagos 1. helyezett dija
(Leghasznosabb téma kategoria)

2021: Orszagos Polgarér Szovetség (OPSZ) Arany Erdemkereszt
2021: Orszagos Korhazfoparancsnoki szakmai elismerés

2021: Szent Imre Egyetemi Oktatokorhdz korhazparancsnoki feladatok ellatdsanak
elismerése

2020: Szent Imre Egyetemi Oktatokorhdz — Semmelweis-napi elismerés
korhazparancsnoki tevékenységért

2018: Belligyminiszteri elismerés — 20 éves szolgalati jel
2018: Fovarosi Katasztréfavédelmi Igazgatdésag Szakmai Dija

2013: A kozati kozlekedésbiztonsag javitasaért jard szakmai dij — Orszagos
Rendérfokapitany és a Kozlekedésért felelds helyettes allamtitkér részérdl
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2008: Beliigyminiszteri elismerés — 10 éves szolgalati jel

2008: Budapesti Polgarér Szovetség (BPSZ) Erdemérem Arany fokozata



